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Akterstagsstréckaren dr segelbatens véx-
ellada och gaspedal. Med den styr du buk-
djupet i storseglet. Resultatet blir roligare
och bekvamare segling i hard vind.
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Projektets delar Tid
Del 1: Sa gar det till att byta till Tva timmar plus férberedel-
ett dyneemafall for att slippa i setid.
ofrivillig buk i storseglet och en L - Kostnad
krangande bat. Pa kdpet far du 4 ) Sparrblock med cleat 2515 kr |
fem handfasta tips fér att fa - Trippelblock 1388 kr
fart pd segelbaten. e Dyneemalinor gra: 70 kr/me-
Del 2: Vi byter originalakter- 4 - - ter. R6d: 40 kr/meter.
strackaren fran 1:8 utvéaxling till o Splitsa hos segelmakare:
1:24 for att f& roligare och be- g . frdn 500 kronor.
kvamare seglingihard vind. Pa [ - Verktyg
kopet far du ytterligare fem tips " Vid splitsning: splitsnal, tag-
for mer seglingsfart. i lingsgarn, sax och tejp. )




[Praktiskt] SA FUNKAR DET

ed en bra akterstags-
strackare reglerar du
spanningen i aktersta-

get och kan krumma masten.
Och akterstagsstrackaren dren
av de trimfunktioner som gor
seglingen mest effektiv.

—Jumer det bléser desto har-
dare stracks akterstaget for att
plana ut seglets 6vre delar. Sam-
tidigt ska man i hérdare vindar
ocksé stracka bomuthalet och
draner Cunningham, sager
Mats Johansson pd Gransegel.

Att spanna eller sldppa akter-
stagsstrackarenitakt med att
vinden 6kar eller minskar kan
jamforas med att kora bil. [14g
fartlégger féraren in ettans vax-
el och gasarlite, medan man
vaxlar upp och gasar hirdarei
hogre farter. Nar en akterstags-
strackare stracks hartska dense
till att mastoppen inte ror sig
framéat. Men pd manga cruising-
batar har akterstagsstrackarna
for dalig utvédxling och r ofta
utrustade med polyesterlinor
som téjer sig nédr belastningen
och vinden ¢kar.

—Det gor att masttoppen ror

Men den befintliga akterstags-
strackareni9/10-delsriggen
ombord har fér liten utvéaxling for
att kunnareglera mastlutningen.
Déarigenom har det varit svart att
kunna trimma storseglet efter olika
bogar och vindstyrkor.

ey, T

Kristian star redo i mastkranen fér
att koppla loss aktersteget i mast-
toppen.

sig framat trots att akterstags-
strackaren dr hart strickt. Det
gérinte att plana ut storseglet.
Diarmed gor akterstagsstracken
iprincip ingen nytta alls. Seg-
lingen blir obekvam, baten
kréngerionodan och tappar
fart, sdger Mats Johansson.

For attinstallera en akter-
stagsstriackare med utvaxling
med tamp maste segelbaten
vara utrustad med en partial-
rigg, som till exempel 3/4 rigg,
7/8riggeller 9/10 rigg. Spridar-
na méste ocksa vara bakatsvep-
tamed vant som d& héller uppe
masten nir akterstaget dr 16st,
alternativt att riggen ar utrus-
tad med backstag.

Bytte akterstagsstréckare
En mastheadrigg, da bade akter-
och forstag &r fasta i masttop-
pen, maste ha en mekanisk ak-
terstagsstackare. Mastheadrig-
gade segelbatars spridare ar
oftaraka. Om man da skulle
kunna losgora akterstaget med
akterstagsstrackaren skulle
masten ramla ner. Min egen se-
gelbat, en 34-fots Bavaria ars-

e
Utvéaxlingeniden har befintliga

akterstagsstréackaren ar1:8.Den
nyaskablil:24.

Sé& hér ser det gamla nedmonte-
rade akterstaget och akterstags-
strackaren ut pa trallenintill
mastkranen.
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modell 2005, dr utrustad med
en 9/10-dels Seldénrigg med tva
bakétsvepta spridarpar. For ett
&rsedan bytte jag mitt original-
storsegel avdacron till stringse-
gel. Da kunde Mats Johansson
konstatera att akterstagsstrack-
aren hade brister:

—Dels hade akterstagsstréack-
aren bara en utvéxling pa 1:8,
delsbestod de tio &r gamla li-
norna upp till fiolblocket av po-
lyester. Akterstaget gick knappt
att spdnna sé det blevingen
mastkrumning &ven om det inte
bléste ndgot, sdger Mats.

Sé akterstagsstrickaren byt-
tes ut (se steg for steg-texten in-
till). Den nya akterstagsstriacka-
ren fick en utvaxling pa 1:24,
alltsé en 6kad utvaxling fran 8
till 24 génger.

Detblev ett paket med nya
sparrblock, trippelblock och dy-
neemalinor istéllet for polyes-
terlinor. Fordelen med dyneema
dratt materialet nistan inte
tojer sig alls, enligt Mats. Den
befintliga vajern frdn masttop-
penner till hanfotshojden ersat-
tes ocksé av dyneemalinor.

Den tio &r gamla polyesterlinan
upp till fiolblocket téjer sig da den
spénns. Téjningen bidrar till dalig
utvaxling.

Nya frascha dyneemalinor 7 mil-
limeterigra kulér ska dras ner frdn
masttoppen. Det &r den gamla
vajerns diameter plus1mm.

Beror pabatstorleken

—For familjeseglare med batar
upp till 35 fot rdcker en utvéx-
ling pa 1:24. Batar 35 till 40 fot
bor generellt ha en utvaxling pa
1:48. Storre batar kan ocksd an-
vanda hydraulstrdckare som ar
endyrare 10sning, sdger Kristi-
an Hertzberg pd marindistribu-
toren Teufelberger.

Antal block, sparrblock, tris-
soroch annatkan varieraien
akterstagsstriackare for att fa
olika utvéxlingar.

For batar under 35 fot kan ut-
véxlingen ocksa delasiniste-
gen 1:16 till 1:24.

Kristian Hertzberg sager att
det finns andra fordelar med att
bytatill en bra akterstagstrack-
are:

—Dyneemalinorna som ersét-
ter vajern upp till maststoppen
ovanfor hanfoten gor att vikten
blirlagre. Pa grund av att akter-
staksstrackaren planar ut bu-
ken kan man ocksé anvinda ett
gammalt bukigt segel langre
jAmfort med om man skulle ha
endalig akterstagsstrickare,
sdger han.

_— A
Mats tar bort akterstagsstracka-
rens linor och vajrar som strécker
sig upp mot masttoppen. Aktersta-
get haringen funktion fér att halla
masten pé plats.

Dé&r den nya dyneemalinan fran
masttoppen ska sluta, den s.k. han-
fotshojden, ar det drygt tre meter
ovanfor sittbrunnen. Dér splitsas
det fast en 21-millimeters ledring
som fordelar akterstagsstrackarens
dvriga linor som skapar de férsta tva
utvaxlingarna. Ytterligare en ledring
skaanvéndas. (se bild11)

Sé& hérblir resultatet av splitsning-
enruntenavdetva ledringarna.

Forutvaxlingen anvands en ny réd
8 millimeters lina som drasigenom
ett nytt sparrblock med cleat. Den
nya linan &r lika ldng som avstan-
det mellan blocken multiplicerat
med antalet utvaxlingar. | det har
fallet &r sex ganger.

Sparrblocket med cleat monteras
fastien befintlig vajerstump. For
att f& upp blocket frdn diack behévs
bara omsittbrunnssargen ar hég.

Mats spénner akterstaget, kontrol-

lerar olika mastlutningen for att
gora fler markeringar pé linan.

Sé& hér serdet ut ndr de grda dyneemalinorna fran de tvé splitsade led-
ringarna hanger pa plats. Genom den éversta ledringen léper en annan
dyneemalina upp fran en égla, fastsatt pa akterspegelns babordsida. Den
linan avslutas med den andra splitsade ledringen som i sin tur férdelar tva
linor &t styrbordssidan. Den ena av de tva linorna gar till ett nytt trippel-
block som erséatter det gamla fiolblocket, och den andra linan l6per tillen
ogla pé akterspegelns styrbordsida.

Den sista och tredje markeringen
blir till en maximalt tillten akter-
stagsspanning med stor mastlut-
ning...

SA FUNKAR DET [Praktiskt]

Med en vattenfast
tuschpenna markerar
Mats utvaxlingens steg,
ungefédrsom man véaxlar
manuellt med en bil. Ge-
nom att méarka kan man
snabbt finna tidigare
segeltrim efter olika sj6
ochvindférhallanden.
Den férsta markeringen
innebar att akterstaget ar
l6st, en trimfunktion for

undanvind...

Linan splitsas och satts fastiett
schackeliéglan pa akterspegelns
babordssida. Likadant gérs pa
styrbordssidan.

Enavde graalinorna frén ledringen
splitsas och fastiett schackel som
isintur skruvas fastitrippel-
blocket.

Sahar
ser
stor-
seglet
utda
akter-
staget
arlost.
Seglets
évre
delar
bukigt.

Det
aren
trim-
funk-
tionda
stor-
seglets
évre
delar
planas

vind. Antligen! Ut och testa!
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Fixa riggtrimmet

Om segeltrimmet ska lyckas och baten ska kunna upp-
nd maximal fart maste riggen sta ratt. Nar baten ligger
i vattnet ska mastheadriggen luta en mastbredd bakat,
och en partialrigg ska ha tva till fyra mastbredders lut-
ning vid forstagsinfastningen. Ingen av riggtyperna ska
luta framat. Nar mastlutningen &r ratt ska masten lodas
i sidled nér baten ligger fértdjd intill mastkranen. Dra

ut fallinan till réstjarnen, och markera linans langd. Gor
samma sak pa andra sidan. Justera férst topp- sedan
undervanten tills masten &r centrerad.

Det lattaste sattet att kontrollera om masten blivit
rak &r att titta uppat utmed mastréannan. Hur mycket du
ska spanna vanten beror pa riggtyp, och om du har raka
eller bakatsvepta spridare.

— Manga cruisingseglare spanner sina vant for
l6st. Du kan méta vantens vajerspanning med tum-
stocksmetoden eller med en wirespanningsmatare, sa-
ger Mats Johansson, pa Gransegel.

Byt revet

Ett krédngligt revsystem innebér att det tar tid
att f& det revade storseglet pé plats. Storseg-
let kan fa en dalig form som bidrar till s&m-

re seglingsegenskaper fér att det inte gar att
reva optimalt. For att losa problemet kan du
byta till ett s& kallat single line rev. Via ett
blocksystem inuti bommen dras bade fér- och
akterlik samtidigt ner mot bommen i tva revla-
gen. Genom att drairevlinan revas storseglet
snabbt och enkelt. Huruvida du kan byta fran
snabbrev, som &r en enklare revldsning, till single line-rev beror p& din bom:

— Vissa bommar kan konverteras till single line-rev. D& installeras trissor i fram- och
bakkant av bommen. Det forutsatter ratt boomprofil, plats for trissorna och att man
byter till en boomnock med trissor. Pa seglets mastlik maste segelmakaren sy fast
tva nya revoglor, sédger Ola Olsson pd Benn’s mast och battillbehér.
| annat fall f&r du képa en ny boom som har single line-rev med inbyggda utjamnings-
vagnar. En ny singelrevboom pa 4,3 meter av fabrikatet Seldén kostar fran 14 200
kronor.

Fixa bottenfinishen

Minst en halv knop. S& mycket fart genom vatt-
net kan du férlora om du har en batbotten med
flera lager krackelerad farg, jamfort med att ha
en slat batbotten, mélad med hérd bottenfarg.

— Alla hdrda bottenfarger &r fér farten éver-
lagsna blodande farger. En slat bottenfinish
med en hard farg har minst lika stor effekt som
att byta till nya segel, sédger Jimmy Hellberg,
seglingsbloggare och en av Sveriges mest akti-
va fritidskappseglare.

En b&t med bra bottenfinish seglar snabbare
pa alla bogar. Och effekten dubbleras i princip
pé kryss:

— Det gér b&de hégre och snabbare mot vind-
dgat, jamfért med om samma bat skulle ha en
krackelerad farg som dkar friktionsmotstandet,
sager Jimmy.

Och det &r enbart harda bottenfarger som
kan ge den finish som behovs for att minimera
friktionsmotstandet pd batbotten, kél och ro-
der.

Om du ska byta till en hard farg &r det ett om-
fattande jobb att slipa bort den gamla féargen.
Blastra ar att féredra. Sedan stalls héga krav pa
grundarbetet. Innan du ska méla med en hard
farg, till exempel VC17, maste du slipa och méla
med grundférgen VC Tar. Du kan ocksa behéva
epoximala och epoxispackla innan du lagger pa
grundfargen. Viktigt att ldpande halla rent bat-
botten fran pavéxt.

Ré&tt profil pa kol
och roder

For att minska friktionsmotstan-
det &nnu mer ska kélen och rodret
vara symmetriska pa sina sidor.

— Kolprofilernai samma mo-
dellserie kan skilja sig. Vissa kolar
ar perfekt gjutna med andra ko-
lar kan delvis vara upp till tva cen-
timeter tjockare pa styrbordssi-

dan &n vad kélen &r pa babords-
sidan. Betrakta kélen framifran
sé kan du upptédcka om det finns
skillnader, sager Niklas Mattisson
pé Plastskador & Montage i Svin-
ninge.

En kol som inte &r symmetrisk
pé sina sidor kan bidra till att ba-
ten seglar olika pa styrbord- och
babords halsar. Fér att fa liksidig-
het gér man en speciell mall. Se-
dan f&r man bléstra, epoxispack-
la jarn- eller blykolen och kanske
rodret, och slipa tills man far lik-
sidighet.

iy I R
Rorsmans kunskaper
Till syvende och sist handlar maximal hojdtagning och fart om
rorsmans och beséttningens seglingskunskaper. Att trimma se-
gelidealisktialla situationer ar ett livstidsarbete. Det handlar om
allt frén att trimma efter for- och storseglets trimtradar till att an-
vanda skotvagnar och reglera seglets form med uthal. For att lara
sig mer finns seglingskurser fér vuxna i olika steg. Att vara gast pa
ombord under en klubbkappsegling kryddar dina seglingskunska-
per. Det finns gott om seglingslitteratur.

Néagra exempel: Seglingens ABC, Segel- & riggtrim och Seldéns
réd och tips. P& olika segelmakarens webbplatser finns manga
tips och rad. P& gransegel.se finner du "Granboken” med utmarkta
seglings- och intrimningstips.
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