ALUMINIUM [ ]

INVASIONEN

Gasglad, héga kvalitétskrav eller slippa underhall?
Ra, kaxig och fartfylld, eller ombonad med plast pa
insidan? Oavsett vilket finns aluminiumbatar fér
helt olika krav. Och efterfragan ér skyhog.




[Tema] ALUMINIUM

MEN ALSKADE

Starkt material, lang livslangd, taligt och under-
hallsfritt ar aluminiumbatens fordel. Baksidan
ar hog risk for galvanisk korrosion. Och for att
laga ett hal kravs professionell svetsning.

ack, racken, pollare, skrov - och
hytt om det finns - forenasi
princip till en superstark enhet.
Dérfor dr aluminiumbatar av
en helt annan kvalité &n majo-
riteten plastbatar som bestér av olika skott,
moduler och beslag som skruvas fast. Och
s ar aluminiumbétar stryktaliga. Det ar
vanligt att &garna kor upp sina aluminium-
batar pa striander utan att materialet ska-
das. Och slarbaten inibryggan kan det bli

en svag buckla men den gar sillan sonder.
De senaste dren, och framfor allt det har
aret, har kopsuget efter aluminiumbétar
gattitaket.

—Aluminiumbétarnas allt battre kvalité
aren orsak till uppsvinget. Kopsuget beror
ocksa pd att aluminium ligger rétti tiden,
att ha ett timligen underhéllsfritt batdgan-
de, sdger Mats Eriksson, vd fér Batbran-
schens Riksférbund, Sweboat.

Och sd dr aluminiumbétar ofta mer allvé-
derbétar dn plastbatar. Pa varen dr alumini-
umbatarna oftast forsti och pd hosten sist
upp. Ett aluminiumskrov bryter tunnare
islager medan en plastbét skadas av vassare
iskanter.

Blirstérre
P& 7o-talet kom den forsta aluminiumbaéts-
vagen. Men kvalitén var ofta déalig.

—Busters forsta RS-modell floppade ur
ett kvalitétsperspektiv. De forsta skrovty-
perna var nitade och lickte vatten. Batarna
var valdigt bullriga, séger béatbesiktnings-
mannen William Bekking.

Genom aren har aluminiumbatarna blivit
storre, robustare och mer ombonade. Kvali-
tén har blivit battre. I stoérre modeller har in-
ombordarna flyttatin. Och utvecklingen
gérirapidfart. I Sverige finns numera om-
kring 15 olika fabrikat. De tillverkas i Sveri-
ge, Finland, Polen eller i Baltikum.

Den fiska jatten Buster har lange varit
etta pa tronen nir det giller styrpulpeter
som fortfarande &r mest eftertraktade. Men
Buster har fatt allt hdrdare konkurrens fran
bland andra Silver och Faster.
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Om aluminium

Aluminium framstalls av mineralen
bauxit. Att ta fram aluminium och legera
kraver mycket energi.

A andra sidan tillverkas stora kvanti-
teter aluminium pa Island dar naturliga
varmekallor driver aluminiumverken.

Den storsta miljofordelen ar att alumi-
nium i princip &r fullt &tervinningsbart.
En legering &r en fast blandning av tva
eller flera metaller.

Ombonatinne. Anytec 1230 med inombordare
ar med sina 12,3 meter tillverkarens stérsta och
starkaste bat.

Efterfrdgan pa kabinbatar avaluminium
oOkar, fast frdn mindre volymer. Kénda ka-
binbéttillverkare dr exempelvis Arronet,
Alukin och Téarnskar. Som 16k pé laxen
bland etablerade konkurrenter finns det
plastbétstillverkare som blivit aluminium-
bétstillverkare. Som Ockelbos aluminium-
batar. Och sé finns ndgra nystartade fabri-
kat, till exempel Viggo X8. Tillverkarna bor-
jar positionera sig. Anytec aluminiumbétar
ska ge ett tufft och fartfyllt intryck medan
Yamarin cross préglas aven mjukare alumi-
niumdesign och insida av plast. Och plast pa
insidan ar det fler som erbjuder, till exempel
Silvers batar. Aven Buster har en alumini-
umkabinbét med plast.

Lang livslangd

Medan en plastbat med gelcoat kréver pole-
ring och vaxning for att inte notas ned, har
aluminium en mycket l&ng livsldngd utan
underhallsatgirder. En aluminiumbat be-
hover inte bottenmélas for att skyddas mot
vattenintraning pd samma séitt som en tré-
eller plastbat.

Diremot kan det bli lika mycket pavaxt
pa ettaluminiumskrov som ett plastskrov.
Bottenmalning ska inte goras direkt pa
skrovet med kopparbaserad bottenfdrg som
kan skapa galvanisk korrosion. Istéllet an-
vands grund- och bottenfarger avsedda for
aluminium. A andra sidan 4r det firre alu-
miniumbatar som ar bottenmélade jamfort
med motsvarande plastbatar.

Men bottenmaélar man sin aluminiumbat
blir den inte helt underhéllsfri. D4 kan det
vara béttre att anvdnda en bétbottentvatt pa

FOTO: ALUKIN

sensommaren, eller skrubba rent den pé
land.Blir det en repa behéver man inte repa-
rationsmala. Istéllet bildar aluminiumet en
ny oxid som skyddar metallen mot korrosi-
on. Men det finns forstas nackdelar med
aluminiumbétar. Till exempel finns en hog
risk fér galvanisk korrosion. Aluminiumbé-
tar ar extra kinsliga under vattenytan.
Bordsgenomforingarna bor vara tillverkade
av plast, eller aluminium. Under vattenlin-
jen skaman undvika att skruva fast nya de-
lar i skrovet. P& vissa modeller, som till ex-
empel Alukins batar har man svetsat fast en
profil pd akterspegeln dér d4garna kan fésta
trimplan, givare eller offeranoder. P4 Sil-
vers aluminiumbétar finns en isoleringsski-
vamellan trimplan och skrovet.

Maste anlita svetsarproffs

Om till exempel ett hél skulle behovas lagas
ialuminiumb&ten méste en amator anlita
nagon som kan TIG- eller MIG-svetsa. Dére-

Arbetsbaten Alukin CW 850 har en skrovlangd
pa 27,5fot.

mot kan hélet lagas provisoriskt med nét
och spackel, som Plastic Padding. Aven om
maénga tycks dlska aluminiumbatarnas réa,
kalla och fyrkantiga stil, 4r det en annan
grupp béatfolk som ryggar for tanken att
kopa en aluminiumbat. Férutom att alumi-
niumbatar sillan har vackra linjer &r det 4n
sé lange timligen fa rena aluminiumbéatar
som bjuder pd komfort virt namnet. Dare-
mot finns det kabin-aluminiumbatar med
interior i plast som har hog komfort.

Aven om aluminium ar starkt kan kvali-
ténvariera. Legeringsprocessen i tidigare
tillverkningsled avgor.

—Ren aluminium ar mjukt och korro-
sionsbestdndigt. Nar aluminium ska goras
starkare maste materialet legeras. Ju mer
man legerar, desto starkare. Men dé blir ma-
terialet ocksé sprodare och mindre korro-
sionsbestandigt, sdger Erik Hedlund, uni-
versitetsadjunkt i materialteknik vid Hog-
skolan Dalarna.

Familjebaten Silvers aluminiumbatar harinsidor
av plast. Den hdr modellen heter Wolf Avant.

Hyttbaten Alukin Cabin 750.
Med en 250 hk Suzuki toppar
baten cirka 47 knop.

Det finns tva vanliga marinlegeringar.
Den forsta &r AWEN 5083 (AIMg 4,5). Den
uppges ha hog prestanda, vara motstands-
kraftig mot saltvattenskorrosion och kemi-
kalieangrepp.

Produkten behaller sin héllfasthet efter
svetsning. Marinlegeringen kallad AW 5754
(AlMg 3) drlikvérdig. Men den har nagot
séamre motstandskraft mot korrosion och
ndgot lagre brottsgrins.

Hogre kvalitetskrav kan vara aktuellt om
du ska ha bétenisaltvatten.

—Om tva aluminiumbatar med de olika
marinlegeringarna kors lika lang tid pa
véstkusten kan det méarkas pa sikt. Den med
sndppet samre kvalité kan sannolikt f8 sma
korrosionsgropariskrovet, sdger Erik Hed-
lund.

De tvd marinlegeringarna paverkas inte
avbusvéder, is, kyla och sno. Darfoér beho-
ver en aluminiumbét inte n6dvandigtvis
tickas av presenning pa vintern.

En kabinbét av fabrikatet Buster. ))
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BUS M5.s
670.DC

Vi har synat tva motorbatar av aluminium och
plast for ungefar samma slant. Aluminiumba-
ten klar plastbaten pa féorarmiljon. Och plastba-
ten vinner pa komforten.

FLIP

enisarklass vanligaste och

mest eftertraktade bateniSve-

rige, oavsett om spekulanten

skaképanytteller begagnat, ar

en motorbat av plast med utom-
bordare, fem till sju meter 1ang.

Aluminiumbatar i den hér storleksklas-
sen dr numera en stridslysten konkurrent,
bade nér det giller nytt och begagnat.

—En aluminiumbaét dr ungefir 15-20 pro-
cent dyrare 4n en jaimforbar plastbat. A an-
drasidan har det visat sig att en aluminium-
bat har ett mycket hdgre andrahandsvirde
dnenjamforbar plastbat, séger Christer
Rexholt, pa Flipper Marin och exemplifie-
rar:

—For 15 ar sedan kostade en ny Buster L
129 ooo kronor. Idag séljs en begagnad Bus-
ter Libra skick f6r 120 ooo kronor.

Men vad fér du egentligen om du ska kopa
en aluminiumbét eller en plastbét om du
lagger lika mycket pengar?

Ett fiktivt exempel &r om du ska képa en
fabriksny motorbat for maximalt 700 000
kronoriden vanligaste langdklassen med
utombordare. Om du ska kopa begagnad
motorbat med utombordare, tillverkad av
aluminium eller plast for en lagre summa
pengar, far du generellt ndgot liknande.
Men kanske inte just ndgon av dessa tva mo-
deller.

PBs baskrav ar att baten ska passa upp till
fyra personer ombord med mojlighet att to-
talt kunna hasju passagerare. Syftet ar att
snabbt kora ut i skargarden for att sola, bada
och fiska. Det handlar snarare om dagturer
dnattkunna 6vernatta.

Christer Rexholt véljer ut tva tdmligen
jamforbara batar efter vira grundkriterier.
Den forsta dr aluminiumbaten Buster Ms
med en Yamaha F225 BETX, V6, 225 hk, utan
elhydraulstyrning for 699 ooo kronor. (Un-
der provtillfillet var baten utrustad med en

350 hk Yamaha V8). Duellanten ar plastba-
ten Flipper 670 DC med 250 hastars Mercu-
ry Verado med en prislapp pd 649 ooo kro-
nor.

—Men det dr svart att jimfora de tvé ba-
tarnas egenskaper helt réttvist. Flippern ar
en daycruiser med liten forruff medan Bus-
ter M5 dr en styrpulpet. Hittills har vare sig
Buster eller ndgon konkurrent tillverkat na-
gon daycruiser avaluminium, sédger han.

Buster M5 borjade siljasivaras medan
Flipper 670 DC har tillverkats fyra ar. M5
kan ta upp till atta passagerare och Flippern
kan tasju.

Det &dr inga astronomiska skillnader pa
langden, bredden och djupet. Badda har 6pp-
nasittbrunnar som kan tdckas med hamn-
kapell. Badplattformarna i aktern ar snarli-
ka. Nagra smala skarndéck finns inte. Pas-
sagen till och frén fordéck sker via
férarrutornaimitten. Avbararlisterna runt-
om ibatarna bestér av gummi.

Om en likadan utombordare skulle mon-
teras pa Buster M5 och Flipper 670 skulle
toppfarten och branslekostnaderna bli &r
ungefar densamma. Kringkostnader som
forsdkring, batplatsstorlek och service ock-
sd ar snarlika. Ndgonstans dér slutar likhe-
terna.

Ren aluminiumbat
Den storsta skillnaden 4r forstas att Buster
Ms érenren aluminiumbat. Designen ar
kallare och rdare jamfort med plastbéten.
Aven om Ms inte kinns lika r som manga
andra aluminiumbéatar i samma segment 4r
linjerna dr kantiga. Den tvéra férarrutan i
M5 bestar av svetsad rutram med glas istél-
let for plexiglas. Plastdetaljer ombord sak-
nas helt. Knapar, rdcken och beslag ar inte
svetsade utan skruvade i skrovet.

Interiér handlar om tycke och smak. I M5
bestér till och med durken av aluminium
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medan ménga andra Bustermodeller har
svart marinplywood pé durkarna. I Flipper
670 ar det plastmoduler och teak som géller.

Vistudsar fram med Buster M5 pa Stora
Vértan, utanfor Taby norr om Stockholm.
Aven i toppfarten pa 55 knop med 350 hk-
motorn dr Bustern ldttkord. Ekonomifarten
ardrygt 30 knop dé hon drar en liter per sj6-
mil. Bottenvinkeln &r drygt 20 grader, och
detinnebér att skrovet blir en smula stétiga-
re dn andra modeller. Nér vattnet traffar
aluminiumskrovet ér ljudnivan hogre jim-
fort med Flipper 670 DC.

Forarmiljon ar Buster Mss trumfkort. S&-
val den skont stoppade forarstolen som pas-
sagerarstolen dr utrustade med fjadrande
stolstativ for att spara ryggar. Styrningen
under kdrningen med den féllbara ratten ar
mycket enkel. Panelen &r utrustad med en
12-tumsplotter, tryckknappar, kompass och
joystick till trimplanen. Ovan finns en back-
spegel. Och vid passagerarsidan finns en fa-
briksmonterad liten modul f6r tradlost nat-
verk ombord.

Det ar inte tinkt att sova ombord, dven
om det skulle vara majligt pa den fina akter-
soffan i sittbrunnen. Har kan ocks ett mat-

Serstor,

Antal passagerare: 8
Kojplatser: Inga
Tillverkad: 2015 —
Nypris: med Yamaha F225 BETX, V6,
225 hk utan elhydraulstyrning: 699 000
kronor. (Nypris med 350 hk, V8, Yamaha
som testades: 799 000 kronor)

bord monteras. Som tillval kan man bestal-
la ett kylskép. Det gar, precis som i Flippern,
attibusvéader snabbt kunna félla upp kapel-
let som annars dr undanstuvat i ett kapell-
garage. Badbrygganiaktern dr utrustad
med badstege.

En stor skillnad jamfort med Flipper 670
ar att Ms ar utrustad med forbrunn, medan
denytaniFlippern har en forkabin. Prome-
naden frén férbrunnen mot aktern sker via
en 6ppningsbar dorr i rutramen, mellan
forar- och passagerarstolen. Ett stort plus ar
attdet finns gott om svingrum i férbrunnen
for att fiska. Men minus &dr att den saknar
bra foérvaring.

En fordel for Ms, och mdnga andra alumi-
niumbataristorleksklassen, ar att de har
lagre viktjamfort med motsvarande plast-
batar. Ms:an har en vikt pé 1080 kilo jam-

Bransletank: 214 |
Rek motor: 135-250 hk
Antal passagerare: 7
Kojplatser: 2+2
Tillverkad: 2012 - fortfarande
Nypris: med 250 hk Mercury, Verado
649 000 kronor.

fort med Flipper 670 som véger 1300 kilo.
Konkretinnebér det att M5:an blir ldttare
attbira av och traila efter en bil.

Skillnad pa inredning
For 649 ooo kronor ér Flipper 670 DC det
andra alternativet. Forutom att 670 ar en
plastbét, ar skillnaden pé planlésningen
och inredningen stor. Ombord finns en for-
kabin med ventiler och skjutbar transparent
dérr for ljusinslapp. Aven om manga day-
cruiserédgare planerar 6vernattningarisina
batar, blir det sdllan s& i praktiken. Kabinen
har inte oceaner av utrymme, men att sova
enstaka nétter gar bra. Den lilla férruffen
ger & andra sidan storre plats for sittbrun-
nen.

Forarséatet om styrbord bestér av ett dub-
belsate. Ratten ar stillbar och det finns stod

for fotterna. En ergonomisk finess dr att den
framre sittdynan kan féllas upp for att kun-
na halvstd och koéra. Panelen framfor har
distinkt instrumentering.

Pentryt bestar av att man ifran olika fack
drar ut kokplatta, kyl och diskho. Medan
Buster M5 préglas av en ra och tuff stil géller
mjukare former pa Flipper 670. Det dr allt
fran de vilvda férarrutorna till teakdurken.
Strax babord om férarplatsen finns en inte-
grerad trappa upp till fordack, utrustad
med en tdmligen 14g pulpit. Darfor r om-
bordstigningen enklare pd M5 som har en
hoégre och mer greppvanlig pulpit.

Sittbrunnen bjuder pa en L-soffa. Ett plus
ar den flexiblainredningen. Néar dubbelfo-
rarsatet viands akterut finns det gott om
plats att samlas vid sittbrunnsbordet. L-sof-
fan kan kompletteras sd det blir solbadd.

Med 250 héstkrafteriryggen kommer f6-
raren upp i 44 knop. Béten balanserar fint
och klarar motsjén exemplariskt. Om man
kortfattat ska sammanfatta skillnaderna ar
Ms mer en transportbat for tuffare tag och
for att kunna fiska ombord, medan 670 sna-
rare ar en sol- och badbat med 6vernatt-
ningsmojligheter.
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M5s toppfart pa 55 knop &r den snabbaste Bustern hittills. Under provtillfallet &r M5 utrustad med Flipper 670 DC &r anpassad till motorer mellan 135 till 250 hk. Men 250 hastkrafter i ryggen kommer Rejal sittbrunn.
varstingen: 350 hk Yamaha. féraren uppi 44 knop.

Férarplatsen
bjuderpd en
ergonomisk
sittplats,

. stallbar

\ rattoch

‘ fot-
stod.

Rutramen ar ’ ]
svetsad. | ] _. Bastanta ryggstodisoffan. Under aktersoffan doéljer sig ett stort

utrymme for kapellet.

Dam-

pade

stativ

till sto-

larna

skyddar

ryggen. \ Férarmiljén &r Buster M5s trumfkort. S&vél den sként stoppade férarstolen som passage-
rarstolen ar utrustade med fjadrande stolstativ fér att spara ryggar.

Ett rejalt stuvutrymme under aktersoffan. Intillinstrumentpanelen finns det en joystick M5 &r utrustat med inbyggt bredbandsnéat Teakpromenad till sittbrunnen. En transparant skjutdorr ger gott om ljusinslapp Kent Skarnas stuvar undan kapellet.
som foraren kontrollerar trimplanen med. ombord. tilldenllilla forruffen.
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Gasdampade stolar. Skjutbara dorrar. Och lag
ljudniva. Det &r viktiga kriterier om du ska kopa
en aluminiumbat enligt en erfaren aluminium-

batsagare.

Skrovsidorna ar utrustade med kraftiga avbargarlister av gummi.

tefan Sundkvist 4ger fyra alumi-
niumbatar. Han féredrar alumi-
niumbdétar for att de tal tuffa tag.
Och fér att deiprincip dr under-
héllsfria jamfoért med plastbéatar.

—Jag behover inte vaxa och polera. Jag
torkar rent glasrutorna i batarna varannan
vecka. Batbottenmalar gor jag ddremot
ibland, konstaterar Stefan Sundkvist.

Nérhan monterar bryggor, gor dykupp-
drag och genomfor arbeten for Sjoassistans
anvinds kabinbaten Arronet 24,5 CX, och
enmindre Arronet 23,5 SP, utrustad med ett
enkelt soltak. Och sé finns en egenkonstrue-
rad storre aluminiumbat Idmpad for tyngre
transporter. Som privatbat kor han och fa-
miljen flitigt runt i Stockholms skargard
med Arronet SXO.

Tidigare har Stefan 4gt aluminiumbatar
av fabrikaten Buster och Silver. Nar det gal-
ler plastbétar har han bland annat haft Tar-
ga 25 och Striker.

Stefan Sundkvists aluminiumbatar ar
fortojdai hemmahamnen pa Varmdo utan-
for Stockholm. Han dr ute pé sjon varje dag,
fran tidig var till sen host. Jamfort med

plastbatarnaihamnen ser aluminiumbétar-
naréaoch kalla utihdstsolen.

Hytt forallvader

Nér Stefan vill kora sédkert och bekvamt i
skdrgarden, framfor allt under tuffa forhal-
landen pé sjon, dr en aluminiumbat med
hytt det bésta alternativet. Inne sitter han
varmt och viderskyddad.

Men avsaknaden av prylar jamfort med
motsvarande plastbatar inne dr markant. I
kabinbaten Arronet 24,5 CX finns bara det
nodvéndigaste. Enkelt uttryckt handlar det
om en forar- och passagerarplats, och tva
soffor utefter kabinvdggen. Sofforna kan
med inldggningsskivor och ryggstdd bli en
dubbelkoj med begrédnsad liggldngd. Den
kojen anvénds mest av rottweilern Ivan som
slipper ligga pa den kala aluminiumdurken
nedanfor husse.

Dorrentill och frén férdacket ar skjutbar,
medan det finns en vanlig svangbar dorr
mot akterdécket. En taklucka for att slappa
in solljus under sommaren &r ett stort plus.
Pentry och toalett lyser med sin franvaro.
Den basta komforten ombord &r férmodli-
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R&tt. Inredningen préaglas av svart och gra kulér.
Sidorna &r mattkladda.

gen viarmaren som ar kopplad till en separat
dieseltank pa 20 liter.

?Fullt tillrackligt”

—Taluminiumbétar finnsiregel bara det
mest nodvandiga. For mig ar det fullt till-
réckligt. I plastbatar med komfortprylar
och fin inredning &r det mycket som slits ge-
nom &ren. Det &r allt frén trd som méste un-
derhéllas till dorrar och luckor som bérjar
gnissla, sidger Stefan.

Padetaljnivé i Arroneten dr de tvé gas-
dampade stolarna optimala for att spara pa
ryggar nér baten ska ta stotar frén vagorna,
menar han. Varje stol lar ha en prislapp pa
20 000 kronor och kan stéllas in efter fora-
ren eller passagerarens vikt.

—Vilj en aluminiumbat med gasdampa-
de- eller fjadrande stolar av hog kvalité, sa-
ger Stefan.

I atskilliga ar 8kte Stefan omkring med
aluminiumbétar med vanliga férarstolar.

—Det arrena himlariket att numera kun-
na sitta bekvimt pa den gasdampade forar-
stolen, séger han.

Var noga med att provkora kandidatba-

L

e

| monterar bryggor,
= | gordykuppdrag och
— — 'genomforarbeten
— Jérsjéassistansan-

- =vands kabinbaten
=N

|
| |
- |

4~

Jobb pésjén.Nar
Stefan Sundkvist

rronet 24,5 CX.

tarna ocksa, framfor allti tuff sj6. Smala
och snabba aluminiumskrov kan vara rang-
liga pa sjon.

Nérduarikopartagen drdet Aoch O att
forarplatsen ger gott om runtom sikt, tipsar
Stefan. Indgra aluminiumbatar Stefan har
agteller provkort har han i princip fatt sta
upp for att kunna fé bra sikt at alla vider-
streck. Det géller bade styrpulpet och ka-
binbatar. Hans erfarenhet dr ocksa att en

De bastanta pollarna av aluminium &r fastsvetsade.

skjutbar dorr, framfor allt till och frén for-
brunnen, &r betydlig béttre jAmfort med en
vanlig svangbar dorr.

—En skjutbar dorr ar l4ttare att 65ppna och
tar ingen plats. En svingbar dorr kan ga
sonder efter tag, sdger han.

Lagljudniva
Nér det géller exterioren kan négra perso-
ner sitta i forbrunnen som dr omsveptav )
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Ett rejilt stuvfack pd akterplattformen. Har inne
finns batteribanken.



[ ]ALUMINIUM

» aluminiumrorsracken. Det finns gott om
plats for att lasta byggmaterial, véskor, mat-
kassar eller andra prylar.

Pa akterdécket finns stuvutrymmen och
en aluminiumgrind mot motorbrunnen.
Hérifrén dr det 14tt att komma at bryggor
ochbojar.

Pa akterspegeln hinger en Mercury Vera-
do pé 300 héstkrafter. Imarchfarten 35
knop drar béten 1,3 liter per sjémil.

—Kop en aluminiumbat med sé 14g ljudni-
vé som majligt, sdger Stefan.

Ochdet har han av allt att doma lyckats
med. Nér Stefan backar ut fran y-bommen
hors knappt motorn inifrdn kabinen. Ute pa
Ingarofjardenitoppfarten 46 knop ar ljud-
nivan fortfarande tdmligen 1ag. Dels beror
det pd en tyst motor, dels pa batens kon-
struktion, menar han. Bland annat innehél-
ler skroven emballageplast.

Stefans egenkonstruerade stora transportbat som tal tuffa tag.

Akterplattformen ar utrustad med flyttbara
racken. Under fotterna finns trimplan med is-
skydd.

| aktern kan kabinen bédddas om till en dub-
belséng somi Stefans bats anvdnds mest av
rottweilern lvan.

Guldgravartider for tillverkarna

Aluminiumbatstillver-
karna bekraftar bilden att
koépsuget 6kar. Kunderna
&r allt frdn vattenskidaka-
re till yrkesverksamma.

Mittien bdtmarknad som sakta borjar
aterhdmta sig fran kriséren finns undanta-
get. Aluminiumbatstillverkarna. I alla fall
om viska tro pa tillverkarnas egna ord.

—Visiljer ungefar 8oo Busteriar. Under
de tuffa ren dalade Buster inte sd mycket
forsaljningsmaéssigt, sdger Christer Rex-
holt pé Flipper Marin, som siljer nya och
begagnade motorbétar. Férutom alumini-
umfabrikatet Buster séljs plastbdtarna
Flipper, Ryds och Aquador.

Fabriksnya Bustermodeller dr just nu
drygt 20 stycken.

—Trenden &r att allt fler vill sélja sina
storre motorbatar for att kopa mindre alu-
miniumbatar. Tidsbrist och hga kostna-

der gor att de vill ha ett enklare batdgande.
Enligt vir egen undersokning dr Busters
snittkund just nu 47 ar och likare, konsta-
terar Christer Rexholt.

Norrtaljeforetaget Marinteknik tillver-
kar och sdljer Alukin-batar. Idag erbjuds
modeller fran 19 till 28-fot inom segmen-
ten styrpulpeter, bowriders, arbetsbatar,
sportfiske och kabinbatar. Modellerna ar
utrustade med olika motorstyrkor av fabri-
katet Suzuki.

—Efterfrdgan dr hog. I 4r utdkade vivar
tillverkningsanlaggning med 850 kvadrat-
meter, séger Peter Nikula, en av Alukins
grundare.

Typkunderna hos Alukin 4r tvé katego-
rier. Dels yrkesfolk eller privatpersoner
som vill dka bat till skdrgdrdsoar aret runt,
dels de som vill ta dagsturer for att sport-
fiska, aka vattenskidor och bada.

Boom pa Véastkusten
Anytechar tolv batmodeller av alumini-
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um. De storsta séljs med inombordare. En-
ligt marknadschefen Johan Erixon har
produktionstakten 6kat arligen.

—Dethér dret ar riktigt bra. Vi har fram-
for allt upplevt en boom pa Véstkusten.
Den allménna instéllningen har ldnge va-
rit att aluminiumbatar ar kinsliga for salt-
vatten. Sjopolisen och militdren har lange
anvant aluminiumbatar pa Vastkusten.
Dethar aldrig varit ndgra problem, séger
han.

Silver tillverkar aluminiumbatar med
interidrer av glasfiberarmerad plast. Fa-
brikatet tillverkas nu i tolv olika modeller
varav majoriteten &r styrpulpet med Hond-
autombordare i olika storlekar. Storséljar-
na dr Shark 580 och Hawk 540.

—Viokar forséljningen arligen. Vi har
bade fiskeintresserade och barnfamiljer
som kunder. Trenden dr att aluminiumba-
tarna blir storre. For fem ar sedan var snitt-
béten 45 centimeter kortare dn vad de ar
idag, sdger Pir Abrandt.

+

FRATSKADOR

aluminiumbatens miktigaste fiende

Korrosionsskador. Det ar en vanlig anmarkning relaterad
till begagnade aluminiumbatar, enligt tva batbesikt-
ningsmaén. Tipset: kép en aluminiumbat utrustad med
inspektionsluckor i skrovet och pa durken.

n tdmligen vanlig anmérkning pa

dldre aluminiumbatar ar att nitar i

skroven borjat korrodera. I ovanliga-
re fall har delar av skrovet borjat korrodera,
séger besiktningsmannen Stephan Birke.

Det finns tvé korrosioner: galvanisk- eller
lackstrom. Och skadan kan forvéarras myck-
et snabbt om man inte upptécker korrosio-
nenitid.

Den galvaniska korrosionen uppstér da
olika metallers skillnader mellan anod och
katod skapar en strom.

—En orsak kan vara att dgaren har efter-
monterat produkter pd aluminiumet med
fel material. Man kan ha anvént vanliga
rostfria skruvar, istéllet for skruvar av syra-
fast stdl nar man monterat nagot. [ virsta
fall har dgaren installerat en bordsgenom-
foring av brons istallet for en av plast eller
aluminium, séger Stephan Birke.

Stephan séger att man bor vara forsiktigt
att blint lita pa information pa marina fo-
rum om vilka material som kan eftermonte-
ras eller inte pd aluminiumbétar.

—Vissa uppgifter pa forum déar privatper-
soner kommunicerar ar inte korrekta. Mitt
tips dr att alltid radfraga tillverkaren eller
deras aterforséljare, siger han.

En aluminiumbatsspekulant bér vara ytterst
noga med att kontrollera motorns skick. (baten
pa bilden har inget med bildtexten att géra)
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Risk for lackstrom

Lackstromskorrosionen uppstar vid span-
ning fran bétens elsystem eller land-

strom. P& vintern, om en aluminiumbat lig-
ger fortojd i en isfri hamn, kan &ven cirkula-
tionspumpar ge lackstrom som i sin tur
skapar korrosion. Som aluminiumbéatséga-
re ska man vara extra noga med att halla
koll pé sina offeranoder.

Ettav besiktningsmannen William Be-
kkings viktigaste tips ar att kopa en alumi-
niumbat med inspektionsluckor i skrovet
och pé durken.

—Om utrymmena ar igensvetsade utan
inspektionsluckor kan det ha bérjat korro-
derat inifrén utan att 4garen kinner till det.
Nyligen besiktade jag en tdmligen ny alumi-
niumbét som hade borjat korrodera pé det
séttet, sdger han.

Korrosionen upptackte William under en
upptagning, efter att det hade lackt ut mas-
sor av vatten fran skrovets insida.

Kunde petabortlacken

Stephan Birke kédnner till korrosionsskador
pa aluminiumbatar som har lackerade fri-
bord.

—Om séljaren fatt en djupare repa pa

A B0
Né&raluminiumbaten, byggd 2009, underen
besiktning torrsattes upptacktes ett vat-
tenldackage genom skrovbotten. Orsaken var
dalig aluminiumkvalité kombinerat med en
lackstromskorrosion. Inspektionsluckor for att
upptéacka lackan saknas.

lacken kan vattnet ha tréngt in och borjat
korrodera skrovet. P4 en bat kunde vi peta
bort stora sjok avlacken. Darfor bor en spe-
kulant hellre vélja en olackad aluminium-
bat 4n en lackad, sager han.

Stephan Birke kan inte ur ett besiktnings-
perspektiv peka ut nagot fabrikat eller mo-
dell som generellt dr béttre eller sdmre i
gruppen aluminiumbétar.

Skillnaden mellan fabrikaten handlar
inte s mycket om kvalitén pd aluminiumet,
enligt Birke. Det r snarare olika kvalitéer
pa detaljer som till exempel forarrutor, dy-
nor, dorrar, kapell, gummilister, gdngjarn
och pollare.

Iméngt och mycket handlar en alumini-
umbats skick om vad tidigare dgare har
gjort, menar han.

—Yrkesbatar brukariregel slitas fortare.
Man har kanske fraktat mycket byggmateri-
altill och fran 6ariskargarden, sdger han.

William Bekking menar att Legeringen
AWEN 5083(AIMg 4,5) ér att fordra om ba-
ten ska anvindas pa véstkusten. Déartill bor
tjockleken pé aluminiumskrovet vara minst
5mm, anser han.

Precis som begagnade plastbatar bor en
spekulant vara ytterst noga med att kontrol-
lera motorns skick.

—Pé grund av att 4garna upplever sina
aluminiumbatar starka och stabila kérs de
oftast hdrt. Det kan slita p4 motorerna, sé-
ger William Bekking.

under vintern. Men om en aluminiumbat ligger
fortojd i enisfrihamn, kan cirkulationspumpar
ge lackstrém som i sin tur skapar korrosion. Som
aluminiumbétségare ska man vara extra noga
med att halla koll pa sina offeranoder.




